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REPARATIONS 
HANDBOK 


INNEHÅLL 


KAPITEL 1 Motorn 3 
: Tändsystemet 20 
3 Förgasaren 23 


Denna handbok behandlar enbart motor B19 i Volvo 343&345. För övriga 
anvisningar hänvisas till bok nr 234 på svenska eller nr 715 från 


Haynes förlag på engelska. 


Thanks to Robert Bosch AB and Alfa-Laval NV for providing pictures. 
Source: Volvo Service 


& TECED Ireland (Irish Elsevier Printers, Shannon) 


MOTORN 


SPECIFIKATIONER 


Allmänna data 
cylinderantal 
cylinderdiameter (mm) 
slaglängd (mm) 
slagvclym(liter) 
tändföljd 
kompressionstryck(kp/cm2) 
vikt(kg) 
kompression 

max effekt 

max vridmoment 
Cylinderlock 

höjd, ny(mm) 


max oplanhet (mm) i längdled 


Motorblock 


cylinderdiameter C-märkt (mm) 


; OD 

E 

G 
överdimension I 

2 

Kolvar 
vikt(g) 
max viktskillnad 
kolvspel (mm) 


" tvärled 


KAPITEL 1. 


30 

1.986 

I=3=4e2 

9-11 

1565 

VAR 

70kW vid 90r/s 95hk vid 5400r/min 
150Nm vid 60r/s 15,2kpm vid 3600 " 


146,1 


minimum efter bearbetning <:145,6 


0,5nmm på mitten 
0,25 på mitten 


88,90-88,91 
88,91-88,92 
88,92-88,93 
28,94-88,95 
89,29-89,30 
89:67=89,68 


496-508 
Fe 
0;01=0303 


Kolvringar 

axialspel, mäts i kolv(mm) 
ringgap, mäts i cylinder(mm) 
Kolvtapp 

passning i vevstake 

passning i kolv 

Ventiler 

ventilspel, insug/avgas(mm) 
kall 


varm 


Ventilstyrningar 
längd (mm) 
innerdiameter (mm) 


höjd över locket (mm) 


Kompressionsringar 


05040=-03072 


0,35-0,65(0,55undre) 


lätt tumtryck 


tumtryck 


Kontroll 
0.30-0,45 
0:39=0450 
insug 

Se 
3,000-8,022 
1084-050 


spel ,ventilspindel/styrning(mm) ny0,030-0,060 


Kamaxel 

märkning 

max lyfthöjd(mm) 
radialspel, max(mm) 


axialspel(mm) 


max0O,15 


A 

OS 
Ög 
0,1-0,4 


insugningsventilen öppnar l3grader f.ö.d. vid 


Mellanaxel 

radialspel(mm) 

axialspel(mm; 

Vevaxel 

axialspel, max(mm) 

radialspel,ramlager (mm) 

vevlager, axialspel(mm) 
radialspel(mm) 


0:.020=-03-075 
0,20-0,406 


IPS 
0.:028=05083 
Os15=03535 
0,024-0,070 


ventilspel 


oljering 


0:030=03062 


inställning 
0,35-0,40 
0,40-0,45 
avgas 

SY 
3,000-8,022 
1769-104] 
0,060-0,090 
0315 


av 


0525-0460 


0, /mm 


Vevstakar 
axialspel vid vevaxel(lmm) Ö:sT5-0535 
max viktskillnad(g) 10 
Åtdragningsmoment i Nm 
cylinderlocksbultar insex 1=60 = 2=110 = 3=varmkör och låt 
svalna 4=lossa och dra 110 
! sexkantskalle 1=20 2=60 =:3=ytterligare 1/4varv 
ramlager 110 
vevlager gamla 63, nya 7/0 
svänghjul 70 


kamaxeldrev 50 


mellanaxeldrev 50 

kamaxelöverfall 20 

vevaxel, bult remskiva 165 

Smörjsystem 

oljerymd(liter) 4; 4,5 inklusive renare 


oljetryck, varm motor, 2000r/min 2,5-6kp/cm2 


Oljepump 
axialspel(mm) 0,02-0,12 
radialspel(mm) 0,02-0,09 
kuggflankspel (mm) 0,15-0,35 
Förgasare Zenith 175CD-2SE 
COZ vid tomgång 2.0 inställning;1,5-3 kontroll 
Kylsystem 
kylvätskeblandning hälften vatten 
rymd( liter) 8(-1982); 7(1982-) 
termostat, märkning 92 
börjar öppna vid 91-93 graderC 
fullt öppen vid 102 ” 


I BESKRIVNING 


Volvos nya <: motor, introducerad 
1975, finns i olika storlekar med 
Föra 120; Zl OCK 2:03 ITters cylin- 
dervolym. Blocket är av gjutjärn 
och cylinderlocket av en aluminium- 
legering. Kamaxeln är överliggande; 
och i blocket finns en mellanaxel, 
som driver fördelaren och oljepum- 
pen(bild 1). 

På tidiga modeller förekom brända 
inloppsventiler, men efter 1977 är 
NR POR SNC SR LTT SOC NÄR ALLT ANNAT INTE HJÄLPER, LÄS 


minst lika lång livslängd som B18 REPARATIONSHANDBOKEN 
och B20. 


2 NÄR ÄR DET LÄMPLIGT ATT TA BORT 
MOTORN? 


I I 240-serien kan man utföra de 
flesta arbeten med motorn kvar, 
såsom byte eller reparation på: 
Ccylinderhuvud 

kolvringar 

transmissionsrem 

kamaxel 

tätningar på vevaxel 

startkrans 

oljesump 
Vissa arbeten krävar härvidlag, att 


sådana delar som fronten tas bort, 


rattstången frigörs från styrväxeln 


eller att motorn lyfts ett stycke. 


Detta kan dock vara enkla arbeten 
i jämförelse med att med en svag 
lyft ta upp motor och växellåda. 
2 I 340-serien blir på grund av det 
trängre motorrummet en del arbeten 
på vevaxel, oljesump och tätningar 
svårare att utföra. 


3 BORTTAGNING AV MOTOR-ALLMÄNT 


I Vanligen tas motorn ur tillsam- 
mans med manuella växellådan i 
240-serien. Dock brukar automatlå- 
dan skiljas från. 

2 För att komma åt lättare brukar 
mänga också ta bort fronten och 


lätta lite på framaxeln. 


3 På 340-serien tas alltid motorn 
bort utan växellåda. Motorn skiljer 
sig från B1I9 i 240 på förljande 
punkter: 
anpassad förgasare 
annan placering av oljestickan 
annat oljetraåg och  oljepump 
annat avgasrör 


annan fläkt 
4 BORTTAGNING AV MOTOR PÅ 340 


Arbeten under bilen: 

I Ta bort motorns stänkskydd och 
svänghjulsskyddet 

2 Frigäör kopplingsvajern 

3 Ta loss hållaren vid kardanaxeln 
från främre avgasröret och skilj 
avgasröret från grenröret 

4 Ta bort de undre fästskruvarna 
från kopplingskåpan och startmotorn 
5 Lossa undre muttrarna från gummi- 
kuddarna(motorupphängningen) och 
fläktkåpan nedtill 

6 Lossa motorns <stötdämpare(på 
högersidan) och ta bort fästbultar- 


na från tvärbalken 


Arbeten i motorrummet: 


1 Koppla bort batteriet och ta bort 
fläkten 

2 Ta bort hållaren vid kopplingskä- 
pan för främre avgasrör samt kylar- 
slangen 

3 Ta bort fläktkåpan 

4 Märk ocj frigör alla elektriska 
anslutningar 

5 Märk och frigör alla slangar 
6 Märk och frigör gas- och choke- 
vajrarna 


7 Placera lyftok eller slinga och 


ta bort bultarna från motorfästena 
på blocket 

8 Stöd under kardanröret framtill 
9 Ta bort övre bulten från kopp- 
lingskåpan, dra motorn framåt och 
ut ur motorrummet 

10 Ditsättningen sker i omvänd ord- 


Ning 
5 SÄRTAGNING AV MOTOR-ALLMÄNT 


I Det viktigaste är rengöring. 
Använd lämpligt lösningsmedel(ej 
bensin), spola med vatten och torka 
med tryckluft. 

2 Gör rent varje del omedelbart när 
den tas bort. Lägg alla deltar 3 
ordning, så förväxling utesluts. 
Bultar, brickor och muttrar kan med 
fördel sättas dit igen. 

3 Byt alla packningar men släng 


inte de gamla av kontrollskäl. 


6 SÄRTAGNING FÖR RENOVERING 


Följande ordning är lämplig om hela 
motorn skall tas isär: 
vevaxelremskivan-transmissionskåpan 
-remmen-ventilkaåpan-cylinderlocket- 
tryckplattan-lamellen-svänghjulet- 
stödlagret i vevaxeln-vattenpumpen- 
röret-mellanaxeldrevet-vevaxelrem- 
skivans <:centrumbult-navet-skydds- 
plåtarna-remdrevet-oljeträget-bakre 
tätningen-främre = tätningsflänsen- 
oljepumpdrevet-mellanaxeln-oljepum- 
pen med tryckrör-kolvarna med vev- 


stakarna-vevaxeln(bild 2) 
7 BORTTAGNING AV CYLINDERLOCK 


I Koppla bort batteriet 
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kylvätskan(nippel på 
och ta bort 
expansionskärlet 
bort fläktkåpan, 
och transmissionskåpan 


motorns sida) 
locket 


3. Tä 


högra 
från 
drivremmar 
4 Grundinställ motorn som bild 3 
och 4 visar genom att vrida vevax- 
eln med centrumbulten 
OBS! På motor B23 kan 
slå i 


kolvarna 
ventilerna om vevaxeln 
rörs när transmissionsremmen 


Lag TtS-DOrt. 


5 Släpp efter på transmissionsrem- 


men genom att lätta på muttern på 


remspannaren 


6 Dra ut remmen så spännarens fjä- 


der trycks ihop och dra sedan åt 


muttern 


/ Lyft av remmen från kamaxeldrevet 
3 Ta bort mellanaxeldrevet 
I Lossa avgasröret från grenröret 
och skilj detta från cylinderlocket 
(eventuella rör till avgasrening 
måste lossas) 

elled- 
ningar och vajrar från cylinderloc- 
ket 


I] Ta bort ventilkåpan och 


10 Märk och frigör slangar, 


skruva 
ur bultarna i den ordning, söm bild 
5 yTsar 


20 10 0 10 


30 


1,2 vevaxelremskiva och märkning 
3 remspännare 
4,5 - kamaxeldrev och märkning 


6,7,8 mellandrev med märkning 


12 Ta bort cylinderlocket, pack- 
ningen och O-ringen för kylvätske- 
pumpen 


8 DITSÄTTNING AV CYLINDERLOCK 


I Ditsättningen sker i omvänd ord- 
ning med nya packningar 
2 ÄÅtdragningen av cylinderlocksbul- 
tarna sker i den ordning, som bild 
6 visar 
OBS! Ätdragningsmomentet sker 
olika beroende på bultarna(insex 
eller sexkantskalle). Se speci- 


fikationerna! 


10 


9 ÖVERSYN AV CYLINDERLOCK 


I Lossa kamaxellageröverfallen lite 
i taget och korsvis så inte spän- 
ningar uppstår. Lägg delarna i ord- 
ning och ta bort kamaxeln(bild 7) 
2 Ta bort ventiltryckarna och jus- 
terbrickorna utan att blanda dem 
3 Ta bort tätningarna på ventil- 
skaftens ändar 

4 Använd en ventilfjäderbåge,pressa 


ihop fjädern och ta bort ventillås, 


övre ventilfjäderbrickor, ventilf- 
jaäadrar, undre brickor, ventiler och 
tätningar på Iinloppsventilernas 


styrningar(se bilderna 8, 9 och 10) 


5 Cylinderlocket måste bytas eller 
lämnas till verkstad vid skevhet 
eller om styrningar och ventilsäten 
skall  bytas(se specifikationer) 
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6 Ventilerna slipas in som bild 11 
visar. Man lägger lite slippasta på 
ventiltallriken och roterar «den 
fram och åter. Börja med grövre 
pasta och häll på, tills ytan är 
hel och fin och har vissa mått som 
bild 12 visar. Torka bort all pasta 
noggrant 


I justerbricka 
2 tryckare 

3 ventillås 
4,6 brickor 

5 ventilfjäder 


7 ventilstyrning avgas 


8 tätning på ventilstyrning 


9 ventilstyrning insug 


insug 


1 


7 Kamaxelns axialspel får inte vara 
för stort, ty då måste bakre lager- 
överfallet bytas 

8 Olja alla glidande delar. Jus- 
terbrickorna monteras med märkning- 
en nedåt(1 bild 13) i tryckarna 
9 Det främre överfallets tätningsy- 
ta mot locket måste bestrykas med 
tätningsmedel 

10 Justera ventilspelet 


Från oktober 1979. Gäller 
retroaktivt. 


10 VENTILJUSTERING 


1 Ventilspelet kan mätas med kall 


eller varm motor enligt service- 


programmet (ungefär 4000 mil). Se 
bild 14 

2 Det underlättar om tändstiften är 
arbetet 


urtagna, varför lämpligen 


utförs i samband med översyn på 
tändningssystemet. Märk tändkablar- 
bört 


3 Ta bort ventilkåpan och dra runt 


na och ta fördelarlocket 


motorn med bulten på :vevaxelns 
remskiva så rotorn pekar på tändka- 
beln till ettans 
fördelarhuset) 

4 Mät 


visar 


cylinder(märke i 


som. bild 15 


Det är samma 


ventilspelet 
och anteckna. 


krav på spel vid insug och 
(bild 16) 

5 Om spelet inte är 
brickan(1 bild 13) bytas. 


fall tryckaren(2 bild 13) så spåret 


avgas 


korrekt måste 
Vrid i så 
ner tryckaren 


är at sidan, pressa 


och ta bört brickan...Det fTnAns spe- 
cialtång för att pressa ner trycka- 
händig 


ren, men för en någorlunda 


person är det inte svårt att till- 
verka ett passande verktyg(bild 17) 
6 Brickor finns i tjocklek 

3,30-4,50mm med 0, 0O5mm 


7 Fortsätt med ventilerna på cylin- 


intervall 


der 3, då vevaxeln vridits så 
rotorn gått ett kvarts varv. Då 
pekar bägge kammarna till cylinder 
3 uppåt 

8 Forstätt på samma sätt med fyran 
och tvåan 

9 Vrid runt motorn några varv och 
kontrollera spelet igen. Sätt dit 


ventilkåpan med ny packning 
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11 MELLANAXEL, VEVAXEL, KOLVAR OCH 


- VEVSTAKAR SAMT BLOCK 


1 Mellanaxel och främre tätningar 


för kamaxel, mellanaxel och vevaxel 
bort/bytas 


och dreven 


om transmis- 
bort 


kan tas 


sionsremmen tas 


2 Bild 18 visar mellanaxeln 


13 


il 


bi 


Mellanaxel 

I främre lagerbana 

2 drev för fördelare 

3 kam för bränslepump 

4 mellanlager 

9 drev för oljepump 

6 stödbana(vid tillverkningen) 
/ bakre lagerbana 


3 Lagerspel kan mätas med en tunn 
plastträd, som pressas ut när över- 
fallet dras åt(bild 19) 

4 Vevaxelns axialspel mäts som bild 
20 visar. Överfall nummer 5 vid 


svänghjulet är axiallager 


å é ge EN 940, 
9 Kolvarnas utseende i olika moto- HR I se 
rer skiljer sigrät(bild 21): Kole Å = = JS20 


vens märkning vänds framåt «och 
märkningen på vevstaken vänds mot 
oljerenarsidan(högra sidan) 

6 Kolvringarna(bild 22) är sköra 
och kan lämpligen sättas i med 


hj äl pP av bladmått. Spel et mäts som Kontroll av vevstakslagerspel med Plastigauge 


1 — Plastigauge, 2 — lagerskål, 3 — vevstakslageröverfall, 4 — mätskala 


bild 23 visar, gapen som bild 24. 


visar. Dessa vänds åt olika håll, 
I20grader från varandra, sedan spå- 
ren rensats med en gammal avbruten 
ring 

7 Olja rikligt alla glidande delar 
innan före hopsättningen. Kolvring- 
arna mäste på något sätt hällas hop 
vid monteringen(bild 25) 


Övre kompressionsring 


Oljering 


8 Blocket(bild 26) kan ha olika 
borrning på cylindrarna(märkt 
C,D,E,G) och två överdimensioner. 
Normalt byte man till utbytesmotor 
eller -läter = renoveringsverkstad 
borra, varför problemet med mätning 
inte är aktuellt 

9 I vevaxelns bakre ände finns ett 
stödlager, som alltid skall bytas 
då motorn tas isär. Lagret kan ock- 
så bytas med motorn på plats, om 
växellådan tas bort. Vid inköp av 
lagret kan uppgift om ipressnings- 
djup lämnas 


10 Startkransen på svänghjulet kan 
tas bort, om den spräcks med mejsel 
vid ett borrat hål. Före montering- 
en bör kransen värmas i ugn eller 
med svetslåäga(230 graderC). Lödtenn 
smälter vid den temperaturen 
11 Oljepumpen(bild 28) trycker ut 
smörjoljan i kanaler till vitala 
ställen i motorn(bild 29). Man kan 
självfallet ta isär oljepumpen och 
mäta upp spelet. Det säkraste rådet 
är dock vid renovering av motorn 
att byta hela pumpen, så inte allt 
arbete äventyras av dålig smörj- 


Oljepump 


1. Reducerventil 2. Anslutning för tryckoljeledning 


3. Avluftningsventil 


18 


Fyll olja före 
ditsättningen 

12: DFa at bultar med det 
som finns i specifikatio- 
fast för 


hand med tätningen lätt oljad. Dra 


ning: pumpen med 
alla 
moment, 
nerna. Oljefiltret dras 
gärna runt motorn flera varv efter 


oljepåfyllningen innan den startas. 
12 BYTE AV TRANSMISSIONSREM 


I Byte bör ske efter varje 6000 mil 


2 I motorer med hög kompression, 
T.€0 B233 Käll 


kolvarna om remmen går av 


ventilerna sla i 


3 Koppla bort batteriet 
4 Ta bort fläktkåpan, 
och transmissionskåpan 


drivremmarna 
5 Grundinställ motorn som bild 3 
visar 

6 Ta bort remskivorna från vevaxeln 
7 Lossa remspännarens mutter unge- 
fär ett varv, dra ut remmen så fjä- 
dern trycks ihop och lås muttern 
3 Ta bort 


9 Fininställ märkningarna och sätt 


transmissionsremmen 


dit remmen 

10 Lossa remspännarens mutter så 
fjädern spänner remmen och dra ät 
muttern 


19 


11 Varmkör motorn och stäng av den 
12 Ta bort gummipluggen i transmis- 
sionskåpan och spänn remmen igen 
genom att lossa muttern och dra åt 
den 


13 (KYLSYSTEM 

dd 
I Kylsystemet framgår av bild 30 
2 Reparationer är i huvudsak enkla- 
re än de på B14 och kan utföras 
efter anvisningarna i huvudboken 
3 Var alltid uppmärksam vid repara- 
tioner sä inte kylvätska kan tränga 


in i generatorn 


14 SERVICEMEDDELANDEN 


ALLT, SOM SÄTTS IHOP, KOMMER FÖRR 
Juli 81: vakuum till EGR skild från ELLER SENARE ATT FALLA ISAR 


slangen till vakuumförställningen 


Aug 81: nya cylinderlocksbultar 


Nov 81: kallstartproblem eller 
dålig tomgång «omedelbart efter 
kallstart; kontrollera: 

-tändsystem 

-Cchokevajer 

-flottörnivå 

-COhalt 

-luftmunstycket kan ökas till Imm 
Febr 82: vattenpump, O-ring 
Maj 82: ny tätning på ventilskaft 
(med fjäder i överkant) 


KAPITEL 2. 


TAND SYSTEMET 


15 TÄNDPUNKTSINSTÄLLNING 


I Arbetet är Tikartat det «som 
beskrivs i huvudboken 

2 Tändpunkten bör ställas in med 
stroboskoplampa(bild 31), vid tom- 
gång och med vakuumslangen bort- 


kopplad 

3 Fördelaren är BoschJFU4 med föl- 
jande data: 

brytargap 0, 4mm 
slutningsvinkel | 62grader 


4 Tändstiften skall vara Bosch W7DC 
med elektrodavstånd 0,7-0,8mm 
5 Med minskad blyhalt i bensinen 


och krav på avgasrening kan tänd- 
stiften fara illa. Färgbilderna ger 
viss vägledning 

6 Tändpunkten skall vara lOgrader 
f.ö.d., statiskt eller på tomgång. 
Bäde 15 och 12 grader har förekom- 


Mit 


Bild 1. Normalt. 3 


Bild 2. Sotilat. 
Orsak:För fet bränsleinställning, 
igensatt luftfilter, manuell cho- 
ke utdragen för länge, motorn har 
gått länge på tomgång eller med 
läg belastning, tändstiftets vär- 
metal kan vara för högt. 


Bild 3 O0lI1igt: 
Orsak:För mycket olja i förbrän- 
ningsrummet på grund av slitna 
kolvringar, cylindrar och/eller 
ventilstyrningar. För mycket olja 
i bränslet vid tvåtaktsmotorer. 


Bild 4; Blybetagt. 
Orsak:Blyoxiden kommer från ben- 
sinen och kan 1 vissa fall förena 
sig med isolatorfoten. Byt stift. 


Bild 5, kraftigt blybelagt: 


ge 


Bild ö. Förslitna elektroder. 
Orsak:Frätande bränsle- eller 
oljetillsatser. Byt stift. 


Bild 7. Kraftig elektrodavbränning. 


Orsak:Naturlig förs! TEnings 
tändstiften har gått för länge. 
Byt StITE: 


Bild 8. «Termiskt överbelastat. 
Orsak:För tidig tändningsinställ- 
ning, brända ventiler, bensin med 
för lågt oktantal eller för lågt 
värmetal på tändstiftet. 


Bild 9. Termiskt överbelastat. 


Bild 10. Termiskt överbelastat. 


VÄRMETAL. Tändstift för moderna 
standardmotorer har oftast ett vär- 
metal mellan 8(145) och 4(250). Det 
första är ett varmt stift, det 
senare ett kallt. 


23 


KAPITEL 3. 


FÖRGASAREN 


B20=120K 
B19/21-60 


zz (CD ) 9 =—/N- 
BRO 
AA | 


B20 183-250 /s (1100-1500 "n) 
B 19/21 20-26.717s (1200-1600"/m) 


24 


16 BESKRIVNING 


Förgasaren Zenith 175CD-2SE finns 
på motorer B19, B20 och B21. Endast 
smärre detaljer skiljer förgasarna 
at. Från 1978 infördes justerbar 
bränslenål och samtidigt «utgick 
pluggen i flottörhusets botten. 
OBS! Beroende på bestämmelser 
kan förgasarens justering skilja 
i olika länder. Vissa skruvar 
kan vara plomberade t.ex. och 
följande anvisningar är generel- 
la. Den enskilde ägaren får lära 
sig just sin egen bils Jjuster- 
möjligheter vid leveransen. 


17 INSTÄLLNING 


1 Ta bort luftrenaren och länk- 
stäången(bild 35) 


2 Kontrollera att kallstartreglaget 
gör fullt utslag då choken dras ut 
(bild 36). Kontrollera också, att 
snabbtomgångsskruven A inte ligger 
an mot hävarmen 

3 Kontrollera oljenivaån i dämpcy- 
lindern(bild 34 eller enligt inst- 
ruktionsboken) 

4 Varmkör motorn och justera tom- 
gångsvarvtalet till ungefär 850r/ 
min som bilderna 37 eller 38 visar 
5 Finns CO-mätare skall halten jus- 
teras till det värde, som anges på 


skylten i motorrummet(bild 39) 


6 Justera snabbtomgången med choken 


utdragen ungefär 25mm som bild 34 
visar 

7 Temperaturkompensatorn framgår av 
bild 40. Lossa något på B och cent- 
rera ventilen, som skall röra sig 
för mycket lätt tryck och återgå 
utan kärvning över +26graderC. Vid 
+20graderC ska ventilen just börja 
öppna. Justera eventuellt med C 
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18 MÖJLIGA REPARATIONER 


I Ta bort förgasaren och rengör den 
utvändigt 

2 Skruva isär som bild 41 visar och 
byt trasigt membran. Detta är ett 
vanligt fel som yttrar sig så, att 
bilen på fullgas inte går fort alls 
3 Ta bort flottörhuset som bild 42 
visar. Flottörventilen kan kärva 
och förorsaka, att förgasaren flö- 
dar över eller att inget bränsle 
kommer fram 

4 Flottörnivån framgår av bild 34 
och kan justeras, om tungan böjs. 
Man kan också byta packning under 
flottörventilen. Gör rent i flot- 


törhuset 
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19 RESERVDELAR 


1 Packningssatser med flottörventil 
finns att köpa hos de flesta bil- 
tillbehörsfirmor 

2 Efter lång körsträcka brukar 
axlar och andra delar vara så slit- 


na, att ersättningsförgasare är 


enda utvägen 


20 AVGASRENING 


I "Avgasreningen beskrivs i huvudbo- 
kens Det är inte tillatet- att andra 
nägra detaljer i bränsle-, tänd- 
nings- eller avgasreningssystemet 
2 Flottörhuset får numera inte ven- 
tileras hur som helst. Det finns 
flera lösningar på problemet, och 
bild 43 visar ett(trevägsventil). 
Med tändningen påslagen ventileras 
flottörhuset genom =:luftfiltret, 
annars direkt till ytterluften. Se 
till, att slangarna är rätt monte- 
rade, ty annars kan hög bränsle- 
förbrukning uppstå 


VARJE LEDNING, SOM SKARS TILL EXAKT 
LÄNGD, KOMMER ATT BLI FÖR KORT 


FOND ESA 


Avgasrening 


CO-halt 
cylinderlock 


Flottörnivaå 


Kolvar 
kolvringar 


kylsystem 


Membran 


Snabbtomgång 
startkrans 


 Temperaturkompensator 
tomgång 
transmissionsrem 
tändpunkt 

tändstift 


Ventiljustering 
ventilslipning 


värmetal 
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REPARATIONS 
HANDBOK 30 
VOLVO 


343 & 
345 


Reparationshandbocker med svensk 
text finns till ett trettiotal modeller. 
Nya handböcker ar standigt under 
framstallning. 


Handböcker med engelsk eller tysk 
text finns till de flesta marken och 
modeller (Autobooks, Bucheli, Chil- 
ton, Clymer, Haynes). 


